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O PODER AEROESPACIAL, A AVIAGAO CIVIL, UM POUCO DE HISTORIA

Adenir Siqueira Viana!

1INTRODUCAO

A Guerra da Ucrania esta nos dando a oportunidade de observarmos, desde
a Il Guerra Mundial, uma guerra de alta intensidade entre poténcias assimétricas,
mas com tecnologias bélicas equivalentes, sendo com supremacia da Ucrania pelo
fornecimento de material bélico ocidental. O que pode se ver € o Poder
Aeroespacial russo nao conseguindo obter a superioridade aérea no campo de
batalha e, por conseguinte, colocando seu exército em dificuldade para travar as
batalhas no solo.

A guerra midiatica tem mostrado, basicamente, a atuacdo do Poder
Aeroespacial, a excecao dos veiculos e material bélico destruidos no campo de
batalha. O que vemos nos noticiarios sao o emprego de misseis balisticos, de
cruzeiro, ou drones suicidas russos visando destruir alvos civis ou militares
estaticos. Mas isso nao diminuiu até agora a vontade de lutar do povo ucraniano.
Na verdade, tem tido efeito contrario na opiniao publica interna e externa. Parece
que 0s russos nao aprenderam as licdes tiradas dos bombardeios macicos contra
alvos civis na Inglaterra ou na Alemanha durante a Segunda Guerra, que pouco
contribuiram para o resultado final, mas causaram uma tragédia humana sem
precedentes.

No campo de batalha, este tipo de acdo tem muito pouco efeito. O que de
fato interessa € garantir a superioridade aérea para permitir o emprego do Poder

Militar Terrestre, mas nisso a Forca Aérea russa tem falhado. Suas aeronaves e
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helicopteros tém sofrido atritos proibitivos contra a Defesa Aérea ucraniana,
municiada com misseis portateis ocidentais de baixo custo.

Mas Poder Aeroespacial seria apenas isto? Nao, o Poder Aeroespacial € um
dos mais sofisticados sistemas criados pelo Homem. Vai desde colocar o Homem
na Lua até a pista de pouso no interior do pais. Compde-se de escolas de formacao
para prover recursos humanos com as habilidades e competéncias necessarias;
na area militar, meios aéreos tripulados e nao tripulados, radares, comunicacoes,
industria, material bélico, infraestrutura, meteorologia, satélites, combustiveis e
outros; na area civil, afora material bélico, os meios sdo os mesmos, acrescidos

das regulacoes e requisitos especificos.

2 HISTORIA

Santos Dumont voa o mais pesado que o ar em 1906 e a ltalia emprega o
aviao em combate na entao Abissinia, atual Etiopia, em 1911. Na verdade, o Poder
Aéreo nasce com os baldes de observacao.

No Brasil, ocorreu na Guerra do Paraguai. Em 24 de junho de 1867, deu-se
o primeiro emprego militar de balao na Ameérica Latina, com sua ascensao a 330
metros. O primeiro brasileiro a fazer uso da terceira dimensao, em campanha, foi
o Capitao Francisco Cesar da Silva Amaral, que subiu com o baldo no dia 12 de
julho de 1867 (ESPACO CULTURAL DA AvEx, 2022).

O primeiro uso militar de balées de observacéo foi feito pela "Compagnie
d'aérostiers" francesa durante as Guerras Revolucionarias Francesas, a primeira
vez durante a Batalha de Fleurus (1794) como demonstra a Figura 1 (WIKPIDIA,
2022).
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Figura 1 - llustracéo da Batalha de Fleurus

Fonte: Wikipidia, 2022.

Na 12 Guerra Mundial, em cinco anos, nos paises que estavam em guerra,
foram construidos cerca de 177.000 aeroplanos (GIORDANI, 2014). Na Segunda

Guerra Mundial, pode se observar no Quadro 1 abaixo a enormidade dos numeros:

Quadro 1- Numero de Aeroplanos construidos entre 1939-1945

Pais $| 1938 % | 1940 % | 1941 & | 1942 4| 1943 + | 1944 + | 1945 + | Total %

Estados Unidos | 214101 | 606801 | 194332 | 47 8362 | 85 868 (2] | 96 318 [2] | 46 001 [4] | 303 665

Alemanha | 82950 | 1082601 | 124013 | 1555612 | 25 527 [ | 40 59321 | 7 5400|120 738

Unido Soviética | 10382 11 | 10 565 11| 15 737 [11| 25 436 [ | 34 900 [ | 40 300 [1] | 20 900 [11 | 158 220

Reino Unido | 79400 | 150491| 20 094 [21| 23 672 [21 | 26 263 121 | 26 461 [2] | 12 070 [21 | 131 549

Japdo | 44670 | 47680 5088 | 886102 1669312 | 281800 | 1078615 | 78 843

Italia 1692 | 294301 3503 2818 967 11 923

Franga 3 163 2113 5276

Total 38 080 51 531 76256 124179 | 190218 | 231 852 97 577 | 609 693

Fonte: Giordani, 2014.
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A 12 Guerra Mundial deixou como legado um enorme avanco tecnoldgico da
Aeronautica — motores, materiais, projetos, Doutrina. Abriu caminho para a Aviacao
Civil dar seus primeiros passos. Em 7 de outubro de 1919 é fundada a primeira
companhia aérea do mundo, a KLM (Royal Dutch Airlines).

A primeira empresa no Brasil a transportar passageiros foi a Condor
Syndikat, no hidroaviao "Atlantico", ainda com a matricula alema D-1012 que, em 1°
de janeiro de 1927 transportou, do Rio de Janeiro para Floriandpolis, o entao
Ministro da Viacao e Obras Publicas, Vitor Konder. O legado da Segunda Guerra
Mundial foi imensamente maior do que o da Primeira Guerra em todos os campos
do Poder Aéreo, que, com os foguetes balisticos V2 Alemaes (Estima-se que
cerca de 3 mil foguetes V-2 carregados com uma tonelada de amatol foram
lancados sobre os inimigos da Alemanha) atinge a alta atmosfra, abrindo caminho
para o Espaco, ampliando o conceito para PODER AEROESPACIAL.

Este Poder, no Brasil, € organizado em 1941 com a criagao do Ministério da
Aeronutica, sob a lideranga de um civil, Salgado Filho, de forma unica no mundo.
Incorporou a Aviacao do Exeército, a Naval da Marinha e a Aviacao Civil do
Ministério da Aviacao e Obras Publicas. Isto permitiu uma sinergia unica para o
desenvolvimento do Poder Aéreo e, posteriormente o Aeroespacial, por subordinar
todos os seus componentes em uma unica estrutura administrativa.

Estrutura que perdurou até 1958, quando a Marinha recuperou a condigcao
para operar aeronaves de asas rotativas. O mesmo ocorrendo com o Exército em
1986. Com a criagdo da ANAC em 2005, ha uma divisao das atribuicoes relativas
a Aviacao Civil, ficando ainda com a Aeronautica o Controle do Espago Aéreo -
Navegacao e Defesa Aérea, o compartilhamento de alguma Bases Aéreas € a
Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos.

Na verdade, a interacao do componente Militar do Poder Aeroespacial
brasileiro com o da Aviacao Civil € muito mais complexa do que apenas o
compartilhamento da infraestrutura de Controle do Espaco Aéreo. Ja na sua
criacao, o Ministério da Aeronautica se viu confrontado com o desafio de um Pais

em guerra. Nossos navios mercantes estavam sendo torpedeados pelos
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submarinos das nacdes do Eixo — Alemanha e Italia e o Brasil declarou guerra a
esta aliancga.

O Poder Aéreo nao dispunha de Bases Aéreas, as aeronaves eram
obsoletas e oriundas basicamente da Alemanha e Franca, paises diretamente
envolvidos na guerra e sem possibilidades sequer de manter qualquer linha de
suprimento logistico. Cabe aqui um paréntese historico. A Segunda Guerra nao foi
a primeira participacao do Poder Aéreo brasileiro em Guerras.

Em um interessantissimo depoimento dado a Diretoria de Documentacao e
Historico da Aeronautica em 1979, um dos primeiros aviadores brasileiros, fez seu
curso em 1914, numa Escola Civil - Escola de Aviacao Brasileira, o Marechal do Ar
Fabio de Sa Earp conta fatos interessantes dos primoérdios da Aviacao Naval,
como o primeiro voo de um Presidente da Republica em um avido militar, da
Aviacao Naval, Wenceslau Bras, em 1917. Hermes da Fonseca fizera um voo em
1912 em uma aeronave italiana. O piloto foi Virginius Delamare. Realizou o voo, a
pedido do Presidente, apesar das ordens expressas proibindo o voo do Ministro
da Marinha, Almirantete Alexandrino. Deu conta que a Inglaterra estava
pressionando para o Brasil enviar 50 pilotos navais para combaterem no front
francés. Wenceslau Bras nao queria. Concordou desde que todos fossem
voluntarios. Neste caso, apenas 10 se apresentaram. Seguiram para a Inglaterra,
fizeram um curso acidentado, mas nao foram para o front, participaram apenas de

patrulhas maritimas contra submarinos alemaes no Canal da Mancha.

3 PODER AEROESPACIAL ATUAL E A AVIAGCAO CIVIL

Como ja abordado, tudo que pudesse compor o Poder Aéreo em 1941, foi
colocado sob a gestao de uma unica estrutura administrativa do Estado Brasileiro,
o Ministério da Aeronautica, atual Comando da Aeronautica. Isto possibilitou o
compartilhamento de Bases Aéreas, do Sistema de Controle do Espaco Aéreo, da
formacao de pilotos, de gestores da Aviacao Civil, militares na sua maioria, e de

um fator estratégico vital para a consolidacao do Poder Aeroespacial no Brasil.
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Oportunizou-se avancos na Ciéncia e Tecnologia, fato que possibilitou a
criacdo da EMBRAER, terceira maior fabricante de avides do mundo e de um
cluster de empresas ao redor do Centro Técnico Aeroespacial (CTA), atual DCTA,
este grande desenvolvedor e disseminador de novas tecnologias, além da
formacao dos engenheiros pelo Instituto Tecnologico da Aeronautica - ITA. Esta é
a estratégia mais longeva e bem-sucedida do Pais.

Seu inicio data de 1945, com a criacdo do ITA. Sem ter como empregar 0s
engenheiros formados pelo Instituto, foi criado o CTA e seus Institutos - Instituto
de Aeronautica e Espaco, Instituto de Estudos Avancados e Instituto de Fomento
Industrial. Foi desenvolvido o tunel de vento, divisio de motores, materiais,
certificacao, formacao de pilotos e engenheiros de ensaio em voo, entre muitas
areas necessarias para se ter uma industria aeronautica sustentavel.

O Departamento de Aviacéo Civil investiu desde os primérdios na formagéao
de pilotos civis por intermédios de Aeroclubes, apoiados e financiados pela
Aeronautica. Foram construidas pistas de pouso pelo interior do pais para defesa
dos interesses nacionais, formou-se representagao nos féruns e Instituicbes como
a Organizacao da Aviacao Civil Internacional (OACI) ou ICAO na sigla em Inglés,
na regulagcado dos meios de transporte aéreo e na prevencao e investigacao de
acidentes aeronauticos. Estas acdes foram fundamentais néo so6 para a seguranca
da Aviacao Civil como para prover dados que sao incorporados aos requisitos de
certificacao de novas aeronaves.

Este espaco € pequeno para se aprofundar em todos os aspectos que
contribuiram para que hoje o Brasil tenha uma invejavel posicdo no mundo quanto
ao Poder Aeroespacial. Na Forca Aérea Brasileira voam cacas supersonicos e
avides de transporte de fabricacdo nacional. Falta desenvolver ainda a area de
pesquisas e atuacao no Espaco Sideral. Na Aviacao Civil, ha um robusto mercado
que, apesar da pandemia, vem se recuperando, como demonstra a Figura 2 a
seguir.

Além dos indicadores de prevencdo e investigacdo de acidentes

aeronauticos dos melhores do mundo, idem o Sistema de Controle do Espaco
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Aéreo. Essas breves consideragdes nos permitem aquilatar a trajetoria percorrida

até aqui para a construcao do Poder Aeroespacial brasileiro.

Figura 2 — Evolucao do numero de passageiros 2012-2021
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Fonte: ANAC, 2022.

Pode-se perceber um desenvolvimento centrado em estratégias de longo
prazo, as quais, apesar de todas as crises politicas e econdémicas, nao sofreram
solucdo de continuidade, gracas a visdo da Forca Aérea Brasileira sobre a
construcao e manutencao deste Poder Aéreo. As bases de agora séo infinitamente
mais solidas do que foram em seu inicio, o que traz otimismo quanto ao futuro da

area militar e civil do Poder Aeroespacial do Brasil.

1 Major Brigadeiro Reformado, formado na Escola de Aeronautica em 1969. Foi Instrutor de T-37, T-23, piloto
de transporte, de helicoptero, de operacdes aéreas especiais. Voou T-21, T-6, TC-45, SA-16, U-42, L42, U-7, C-45,
C-95, VU-9, VU-35, H-13, SH-1D, H-1H, H-50, H-55. Serviu no CFPM, 20/10 GAV, 6° ETA, comandou o0 50/80 GAV e a
Base Aérea de Brasilia (BABR), chefiou a Comissdo Aeronautica Brasileira em Washington, serviu no COMGAR,
chefiou a Subsecretaria de Finangas da SEFA, as 32 e 42 Subchefias do EMAER, foi Chefe do Estado Maior do
COMGERP, dirigiu o CTA, tltima func&o na FAB. E Assessor e Professor na Universidade do Sul de Santa Catarina,
foi assessor da CELESC no P&D de SARP para inspecéo de linhas de transmissao. Interesses empresariais em
ensino adaptativo hibrido e em Educacgéo a Distancia. E-mail: adenirviana@gmail.com
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