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RESUMO

O presente estudo tratou de um projeto de pesquisa tedrica, bibliografica e
documental sobre a fauna aviaria e seus problemas para o sistema aeronautico
brasileiro. Atualmente, os novos recursos tecnologicos vém cooperando cada vez
mais para com a diminuicao desse problema na aviacao, entretanto, da mesma
forma que novos recursos surgem, outros novos conflitos tentem a aumentar a
presenca de colisao com fauna. Para responder essa questdo foi preciso
qualificar o estudo as agées enquadradas ao sistema e definir diretrizes de modo
a atribuir responsabilidades de forma justa e sensata, que nao responsabilize
somente a companhia aérea pelos problemas, mas que essa competéncia e
responsabilidade seja investigada pela esséncia real de modo que, pela puni¢éo a
partir da causa primaria possa fomentar consciéncia ambiental e reducéao
controlada da fauna aviaria.
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DANGERBIRDS IN AVIATION: DANGERBIRDS IN AVIATION: RISKS, IMPACTS
AND POSSIBLE SOLUTIONS

ABSTRACT

The present study about a theoretical, bibliographical, and documental research
project on the avian fauna and its problems for the Brazilian aeronautical system.
Nowadays, the new technological resources are cooperating with the decimation
of this problem in aviation, however, just as new resources emerge, other new
conflicts try to increase the presence of collisions with fauna. To answer this
question, was necessary to qualify the study to the actions framed in the system
and define guidelines in order to assign responsibilities fairly and sensibly, which
does not only hold the airline responsible for the problems, but that this
competence and responsibility be investigated by the real essence of so that,
through punishment based on the primary cause, it can promote environmental
awareness and a controlled reduction of the avian fauna.

Keywords: Avian fauna. Airlines. Sustainability and the environment.

1INTRODUCAO

O presente estudo tratou de um projeto de pesquisa tedrica, bibliografica
e documental sobre a fauna aviaria e seus problemas para o sistema aeronautico
brasileiro. Atualmente, os novos recursos tecnologicos vém cooperando cada vez
mais para com a diminuicdo desse problema na aviacao, entretanto, da mesma
forma que novos recursos surgem, novos conflitos tentem a aumentar a
presenca de colisdo com fauna nos espacos aéreos brasileiros.

A problematica levantada buscou responder como o sistema de prevencéao
inerente ao risco aviario que, por meio das acdes entre os envolvidos do sistema
aéreo brasileiro, vem se aperfeicoando diante do aumento dos casos envolvendo

colisdo aérea?
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Para responder essa questao foi preciso qualificar o estudo as acodes
enquadradas ao sistema e definir diretrizes de modo a atribuir responsabilidades
de forma justa e sensata, que nao responsabilize a companhia aérea pelos
problemas, mas que essa competéncia e responsabilidade seja investigada pela
esséncia real de modo que, pela punicdo a partir da causa primaria possa
fomentar consciéncia ambiental e reducéao controlada da fauna aviaria.

Justifica-se que, com essa pesquisa a partir de estudos aprofundados e
observatorio dos fatores que realmente causam a reproducao descontrolada de
aves de modo que as causas primarias sejam revistas e objetos de estudos e

intervencao socioeducacional dos 6rgaos competentes.

11 PROBLEMA DA PESQUISA

Sabe-se que imprevistos ocasionados pela fauna aviaria € um fator natural
que a atividade aéerea sempre enfrentou no contexto historico da aviacao
nacional e internacional. Os prejuizos desencadeiam-se afetando nao somente o
material e o financeiro, mas o emocional, psicologico e até mesmo a vida humana.
Nesse sentido, a questdo que se levanta é: como o sistema de prevencéao
inerente ao risco aviario, por meio das acdes entre os envolvidos do sistema

aéreo brasileiro, vem se aperfeicoando diante do aumento dos casos?

1.2 OBJETIVOS

1.2.1. Objetivo geral

Qualificar estudos as acdes enquadradas para entao, definir diretrizes de

modo a atribuir responsabilidades de forma justa e sensata.
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1.2.2. Objetivos especificos

e Analisar os atuais protocolos e caracteristicas aeroportuarias relacionada
a fauna aviaria.
e Auvaliar os estudos levantados para a evolugao do sistema.

e Definir competéncias e responsabilidades.
1.3 DELIMITACOES

Esse tema da pesquisa € amplo e impossivel de ser discutido em curto
prazo de tempo, portanto, necessita ser delimitado para atingir o objetivo da
problematica, em tempo habil. O assunto “fauna aviaria” € muito interessante e
traz reflexdes diversas para diversas areas, desde a logistica, a financeira, a
profissional, a forense, da economia etc. Assim, delimitou-se o assunto em
“perigos causados pela fauna aviaria, seus riscos, impactos e possiveis solucdes”
observando ainda situacdes ocorridas em territorio brasileiro € focando comente

na questao da fauna, independentemente de ser aves ou outros animais.

1.4 JUSTIFICATIVA

Embora a aviacdo esteja cada vez mais evoluida, o perigo aviario se
apresenta diariamente em muitos aeroportos e proximidades, no mundo todo.
Expor o problema, desmistifica-lo e propor uma linha de pesquisa € essencial
para possiveis solucoes. Esse trabalho tem a proposta de chamar a atencao dos
interessados sob uma o6tica moderna a respeito do problema. O problema aviario
é enfrentado por pilotos de longos anos de experiéncias nas mais diversas
companhias aéreas. Profissionais que conhecem todo material que trata do
perigo aviario que, independentemente de suas fontes, traz historicos que se
mostram cada vez mais repetitivos e sem solugdes preventivas satisfatorias.
Embora exista corretivas, principalmente, no entender de todo profissional da
aviacao, que vem se percebendo é a falta de comprometimento de alguns
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envolvidos, visto que os avangos tecnoldgicos sao favoraveis no setor aéreo.
Fator fundamental que justifica o interesse por responder essa problematica e
assim, trazer a luz da sociedade o quao importante € o tratamento desse tema, e
qual sua relevancia no sistema aéreo, com estudo de casos e reflexdes acerca

de possiveis solucoes.

1.5 METODOLOGIA

A presente pesquisa caracteriza-se como exploratoria e de natureza
qualitativa, transcorrera com procedimento bibliografico e documental, visto que
ha uma enorme variedade de estudos sobre o assunto abordado em meio
eletronico; sera descritiva de modo a esclarecer de forma clara e simples para
aqueles que ainda nao tém conhecimento técnico sobre o assunto e sera
explicativa quando tratado os termos técnicos necessarios para o
desenvolvimento do presente estudo. Optou-se em delimitar o estudo com
buscas de dados coletados no decorrer da pesquisa com amostras de
ocorréncias em territorio brasileiro. Os instrumentos coletados nao se resumem
somente em reportes de acidentes ou . incidentes aéreos, mas inclusive
contribuicbes de prevencado que impeca a ocorréncia de futuros acidentes. Os
meétodos de analise aconteceram por meios eletrénicos, com apoio da internet
que facilita e aproxima a obtencdo de informagdes de cunho bibliografico e
documental.

O presente estudo desenvolveu-se por meio do método de pesquisa
exploratodria, com buscas eletronicas em webpages sobre assuntos similares aos
da problematica levantada de modo a aproximar teoricamente da tematica
abordada. Alem de trabalhos de pesquisas anteriores e documentos legais de
autores e organizacdées que contribuiram com esse estudo, outros géneros
discursivos como informacdes jornalisticas foram suficientes para a conclusao

desta pesquisa.
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Quanto aos materiais utilizados para desenvolvimento desta pesquisa, 0s
conteudos aproveitados vém de um conjunto de pesquisas bibliograficas
formadas por livros, artigos cientificos, monografias, dissertacbes e teses;
periodicos, manuais e revistas. Pesquisa documental compreendida por
documentos, relatorios, decretos e leis referentes a aviagcao civil e militar. Destes,
os métodos para a elaboracdo e conclusao do presente estudo se deram por
meio de busca eletrbnica em sitios comuns a aeronautica, académicos e
jornalisticos. Pesquisas, anotacdes, selecbes de autores e analise junto de
confirmagdes unidas a experiéncia com a area foram fundamentais para a
conclusao desse estudo.

Os dados foram coletados por meio de pesquisa em sitios relacionados a
area da aviacado, bem como artigos cientificos, matérias (noticias) de jornais e
revistas e trabalhados de conclusao de cursos em aviacao que tratavam do
mesmo assunto. Por meio de leitura e registros os dados foram sendo coletados.

A busca foi sobre problemas envolvendo perigo aviario e possiveis
solucdes, dessa forma, em alguns casos, o que foi pesquisado ficou registrado
como parte das contribuicbes e outras descartadas por ndo seguirem o0s
mesmos propositos do trabalho. Para realizacdo desta pesquisa, nao houve
nenhum investimento financeiro, visto que se trata de pesquisa bibliografica e
documental, dispensando qualquer gasto com transporte ou aquisicdo de

materiais.

1.6 ORGANIZACAO DO TRABALHO

O trabalho foi dividido em trés capitulos com tematicas levantadas no ato
da elaboracao dos objetivos especificos de modo que cada um respondesse ao
objetivo geral que fundamentasse essa pesquisa, cada capitulo foi organizado da
seguinte forma:

O primeiro capitulo procurou discorrer sobre o sentido do termo
“protocolos”, termo muito usado pelo pessoal técnico da aeronautica. Junto a

este, o estudo procurou discorrer sobre acidentes aéreos, caracteristicas e
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termos especificos. Alguns exemplos foram citados, explicados e com recursos
imagéticos de forma a contribuir com o entendimento e compreenséao do leitor.

O segundo capitulo tratou sobre a fauna aviaria, conceituando o termo e
fez um breve relato sobre as implicacbes para com o trafego aéreo. Esse
capitulo contou com alguns exemplos de ocorréncias causadas por fauna aviaria
ocasionando incidentes ou até mesmo acidentes aéreos no territorio brasileiro.

E o terceiro capitulo ficou encarregado de fazer observacdes sobre as
reais causas dos conflitos sobre colisbes com faunas. Observou-se a
necessidade de equipes multi e interdisciplinares, incluindo setores e 6rgaos
ambientais, habitacionais e académicos em buscas de solu¢cdes que amenizem

os problemas com impactos ambientais e sociais e econdmicos principalmente.

2 REFERENCIAL TEORICO

Antes de discutir sobre a problematica levantada, vale de antemao, explicar

alguns conceitos incomuns para iniciantes na aviacéao.

2.1 PROTOCOLOS E CARACTERISTICAS DE ACIDENTES AEREOS

Quando se ingressa nessa area, muitos termos novos nos sao inculcados e
paralelas as novas terminologias, a mudanca de habitos, comportamentos e
conceitos sdo empregados em favor e a bem da disciplina. As praticas
protocolares sao resultantes de causas ocorridas que implicaram em danos e
perdas materiais, financeiras e até mesmo humanas. As medidas adotadas,
quando impostas, requerem atencao e necessidade de criar-se habitos entre
técnicos e tripulacdo. Para isso, surgem a necessidade de cumprimento
protocolar.

Todo sistema empresarial de grande porte necessita seguir medidas
regradas a fim de impedir prejuizos a si decorrentes dos prejuizos causados a

terceiros. Toda nova regra ditada, editada e reeditada sao impostas para evitar
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que empecilhos tragam transtornos hierarquicos. Toda empresa que prestacao
servicos a terceiros “principalmente” segue um protocolo, na area da aviacéao ha
varios protocolos que vém sendo seguidos a regra, no intuito de garantia do bem
comum.

As empresas aéreas, oferecem e garantem que suas prestacdes de
servicos aéreos sejam cumpridas a risca, da mesma forma que o cliente se
beneficia dessa garantia, a empresa também se garante do acordo com o
passageiro cliente no ato da aquisicdo dos servicos pela compra da passagem
aérea e cumprimento protocolar instituidos entre as partes no ato da compra.
Portanto, cada area dos servicos aéreos tem um ou mais protocolos a serem
seguidos. Imagine-se a falta de cumprimento protocolar no espaco aéreo de um
aeroporto apenas.

Evidentemente que negligéncias existem, bem como quebra de protocolo
também existem; no entanto, uma quebra protocolar coloca em causa a
dignidade das instituicdes, a seriedade dos servicos e a necessidade de punicéo.
Existe sim a pratica recomendada e protocolar, essa medida € aceita em caso de

extrema necessidade desde que informado antes.

Pratica Recomendada: Qualquer especificacao de caracteristicas fisicas,
configuracao, material, desempenho, pessoal ou procedimento, cuja
aplicacao uniforme é reconhecida como desejavel no interesse da
seguranga, da regularidade ou da eficiéncia da navegacado aérea
internacional, a qual os Estados Membros se empenhardo para se
adequar, nos termos da Convencéo (BRASIL/ANAC, 2016, p. 16).

Pode-se, portanto, definir “protocolo” como um recurso de registro de
seguranca entre as partes, ou seja, para quem contrata certos servicos, bem
como para quem oferece certos servicos. As praticas protocolares (praticas
recomendadas), surgem de acordo com as necessidades de seguranca, assim
como a tecnologia avanca para o bem comum, problemas s&o solucionados e
riscos reduzidos, mas para isso, novos protocolos sao aplicados. Todavia, as
novas medidas de seguranca contra Covid-19 que devem ser cumpridas em
qualquer estabelecimento, inclusive aqueles dos quais oferecem transportes
aéreos.
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Todo o espaco aéreo do Brasil € coberto por meios de vigilancia
(radares), auxilios a navegacado e telecomunicacdes. Por isso, todas as
regides brasileiras sao seguras para voar, pois contam com meios e
tecnologias adequadas em condi¢des de prover seguranca e fluidez nos
niveis em que operam os voos comerciais (BRASIL, 2021, webpage).

A seguranca aérea € um tema que nado depende somente das empresas
aéreas e de seus conceituados servicos que garantem que os objetivos de seus
passageiros se cumpram com a oferta de bons pilotos incluidos entre as
melhores equipes (pessoal técnico), para que os clientes cheguem satisfeitos ao
destino; além disso, a seguranca aérea depende de acordos, entre os quais esta
o “anexo 19” disponibilizado pela ANAC (2016). O acordo firmado na Convencao
sobre Organizacao de Aviacao Civil Internacional (OACI) ocorrida em Chicago,
visa sobre a gestdao dos padrdoes e praticas operacionais recomendadas,
padronizadas e reconhecidas pela navegacdo aérea internacional ou
aeroportuaria’. De acordo com as definicdes terminoldgicas disponibilizadas na
pagina eletronica e oficial da ANAC (2021), existem quatro subtermos para
seguranca aérea: seguranca da aviacao? seguranca da aviagdo contra atos e
interferéncia ilicitas, seguranca de voo e seguranca operacional.

E importante observar que a seguranca nao remete somente a tripulacéo a
bordo, mas a todas as pessoas e bens envolvendo excec¢des inclusive. Ainda que
seja 0 meio de transporte mais seguro no mundo, os acidentes aéreos trazem

prejuizos graves para a empresa envolvida.

I BRASIL/ANAC, 2016. Disponivel em:
https://www.caacl.org/Files/PortalReady/vO00/downloads/anexo-19-Ed-2-v3.pdf Data de
acesso: 20/11/2021.

* E seguranca da aviacdo quando ha garantia da integridade fisica e patrimonial dos usuarios do
sistema de aviacéo civil em face dos potenciais ameacas e atos de interferéncia ilicita, tais como
0 sequestro de aeronave, quando se fala em seguranga da aviacéo contra atos e interferéncias
ilicitas, existe a combinagédo de medidas e recursos humanos e materiais destinados a proteger a
aviacéo civil internacional contra atos de interferéncia ilicita. E seguranga de voo, o sistema para
evitar acidentes com os meios aéreos, evitando perdas de vida e de material, que prevé duas
finalidades: (1) emprego da maxima capacidade de uma forgca aérea; (2) no transporte comercial,
o0 maximo de utilizacdo dos meios aéreos sem acidentes e finalmente seguranca operacional € o
estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou danos a bens se reduzem e se mantém em um
nivel aceitavel ou abaixo deste, por meio de um processo continuo de identificacdo de perigos e
gerenciamento de riscos (ANAC, 2010 apud BRASIL, 2021, Webpage).
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Um acidente se define enquanto “um evento ou sequéncia de eventos nao
premeditados que causam mortes, ferimentos e danos materiais ou ambientais”
(ANAC, 2010 apud BRASIL, 2021, Webpage), no caso das atividades
aeroportuarias, os acidentes relacionados sao aéreos, aeronautico, aeronautico
grave, aeronautico leve, acidente imputavel a artigos perigosos e acidentes ou
incidentes aeronauticos.

No que trata sobre acidente aéreo, pode-se compreender como acidente

aeronautico:

Toda ocorréncia relacionada com a operacdao de uma aeronave, havida
entre o periodo em que uma pessoa nela embarca, com a intencédo de
realizar o voo, até o momento em que todas as pessoas tenham dela
desembarcado e, durante o qual, pelo menos uma das situacdes a seguir
ocorra: a) qualquer pessoa sofra lesdo grave ou morra como resultado
de estar na aeronave, em contato direto com qualquer uma de suas
partes, incluindo aquelas que delas tenham se desprendido, ou
submetida a exposicao direta do sopro de hélice, rotor ou escapamento
de jato, ou as suas consequéncias; b) a aeronave sofra dano ou falha
estrutural que afete adversamente a sua resisténcia estrutural, o seu
desempenho ou as suas caracteristicas de voo, exigindo a substituicao
de grandes componentes ou a realizagdo de grandes reparos nos
componentes afetados, com excecdo de: danos no motor, suas
carenagens ou acessorios; danos nas hélices, pontas de asa, antenas,
pneus, freios, carenagens do trem; amassamentos leves e pequenas
perfuracbes no revestimento da aeronave; c) —a -aeronave seja
considerada  desaparecida ou o local onde se @ encontre seja
absolutamente inaccessivel (ANAC, 2010 apud BRASIL, 2021, Webpage).

Compreende-se em acidente aeronautico aquele onde a(s) causa(s)
originam-se diretamente da operacao aérea incluindo até mesmo a tripulacéo. De
acordo com o Decreto 57.055/1965 artigo 9° definicao 2, acidente aéreo é “a
ocorréncia anormal que sobrevém a aeronave e da qual resultem danos pessoais
ou materiais” (BRASIL, 1965). E importante esclarecer que, em caso de morte
natural, lesdo fatal entre passageiros a bordo da aeronave, suicidio, nado €&
considerado acidente aéreo. “Estao expressamente excluidos: falha do motor;
avarias limitadas a um motor ou a seus acessorios, ou nas pas das hélices;
deformacdes nas carenagens pequenas; pequenas mossas ou perfuragcées no
revestimento; avarias nas pontas das asas, antenas, pneus ou freios (ANAC, 2010

apud cit BRASIL, 2021 Webpage). Segundo consta nessa webpage, € considerado

acidente aeronautico grave:
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Aquele que possui, pelo menos, uma das caracteristicas abaixo: a)
resulte na destruicido da aeronave ou na sua indisponibilidade definitiva
para o voo; b) resulte em avarias na aeronave, cuja recuperacdo so
possa ser feita pelo Escaldo de manutencdo de Parque; c) resulte em
morte ou lesdo corporal grave de pessoa que esteja ou ndo a bordo; d)
resulte em prejuizo a propriedade de terceiros, cujo valor seja igual ou
superior a cem vezes o maior salario-minimo do pais, vigente no
momento do acidente (ANAC, 2010 apud BRASIL, 2021, Webpage).

Um exemplo desse tipo de acidente, o voo MH17 ocorrido em 2014 com o

Boeing 777-200 da Malaysia Airlines que culminou com a morte de 298 pessoas

a bordo, demonstrado na Figura 1, a seguir.

Em 9 de setembro de 2014, foi apresentado o relatério preliminar da
investigacdo7 sobre a queda do avido na Ucrania. Este concluiu que o
Voo MH17 da Malaysia Airlines explodiu no ar provavelmente como
resultado de um dano estrutural causado por um grande numero de
objetos de alta-tensdo que penetraram, a partir do ambiente externo, o
avido. Nao ha indicios de que a queda do avido teria sido causada por
uma falha técnica ou por acdes da tripulacdo (CRAVO, 2015, p. 730).

O caso, apos seis anos foi para julgamento iniciado no dia 09 de marco de

2019, envolvendo trés suspeitos russos (funcionarios de alto escaldo) e um

ucraniano, no entanto o trio nega culpabilidade criminosa, em fase de analise das

provas, o julgamento do dia 07 de junho de 2021 partiu da premissa “concluida

por investigadores que o langador de misseis usado no ataque pertencia a 532
Brigada de Misseis Antiaéreos da Russia” (GIANOTTO, 2021, Webpage). O caso

Figura 1 - Acidente aeronautico grave
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continua em julgamento, porém, os acusados negam envolvimento nos fatos.

Para ser considerado acidente aeronautico leve deve possuir pelo menos

uma das caracteristicas a seguir:

Resulte em avarias na aeronave, cuja recuperacao possa ser feita
pelos Escalées de Manutencido Organica e de Base; b) resulte em
lesbes corporais leves de pessoa que esteja ou ndo a bordo; ¢)
resulte em prejuizo a propriedade de terceiros, cujo valor seja inferior
a cem vezes o0 maior salario-minimo do pais, vigente no momento do
acidente (ANAC, 2010 apud BRASIL, 2021, Webpage).

Um exemplo de acidente aeronautico leve, ocorrido em 30 de maio de
2021, quando o0 monomotor caiu sobre uma casa que no momento os moradores
haviam saido para compras, como se observa na Figura 2, a seguir. Segundo o

Jornal Metrépoles (2021) o piloto sofreu ferimentos leves.

Figura 2: Acidente aeronautico leve

Fonte: METROPOLES (2021).

Além do acidente aeronautico de grau leve, ha ainda o incidente, que trata
de ocorréncia relacionada a operacao da aeronave que afete ou possa afetar a
seguranca da operacao, ou seja, “os danos ou lesées nao foram graves o

suficiente [...] Essa classe corresponde a toda ocorréncia em que houve fogo ou
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fumaca a bordo, quase colisdo entre aeronaves ou baixo nivel de combustivel”
(CARIM JUNIOR, 2010, p. 38). Existe ainda, a ocorréncia de solo, quando nao
existe intencao de voo, a aeronave nao se locomove por meios proprios, motor
desligado e acontece uma batida, explosao ou algo dessa caracteristica. Mas
quanto aos casos que independem da acdo da equipe técnica e das causas
relacionadas a aeronave? Quais implicacbes e como e qual terminologia

adequada quando o assunto é “fauna aviaria’? E o que sera tratado a seguir.

2.2 FAUNA AVIARIA E IMPLICACOES NO TRAFEGO AEREO

Para muitos passageiros a informacao sobre perigos aéreos que envolvam
a fauna é rara. Para qualquer passageiro tudo o que importa € viajar com
seguranca. No entanto, imprevistos sdo comuns em todo setor, inclusive aéreos.
Existem imprevistos como a pretericao de embarque, atrasos, fechamento de
aeroportos, assisténcia especial a passageiro, extravio de malas entre outros.

Sabe-se que os atrasos implicam no dia a dia de muitos passageiros, mas
o transtorno pesa muito mais para as companhias aereas, 0s atrasos ou mesmo
cancelamentos de voos podem ser consequéncia da fauna, aves principalmente,
sao razoes fundamentadas para causarem um grande transtorno coletivo. Mas

esse assunto é antigo, ao menos, o primeiro caso ocorreu no inicio do século XX:

A primeira colisdo com animal terrestre ocorreu em 25 de julho de 1909,
antes do inicio do voo épico de Louis Blériot, que pela primeira vez
cruzou o Canal da Mancha. Atrasos foram causados devido a colisdo
com um cachorro que passou pela area do disco da hélice da aeronave
(BRASIL/CENIPA, 2017, p. 09).

De acordo com registros disponibilizados pelo Centro de Investigacao e
Prevencao de Acidentes Aeronauticos (BRASIL/CENIPA, 2021), colisdo é uma
situacao que pode se caracterizar a partir de uma informacao reportada pela
tripulacdo de que ocorreu uma colisdo. Também pela evidéncia de um dano
causado por fauna quando identificado pelo pessoal técnico do aerédromo ou da

manutencao da aeronave; quando a carcaca de um animal for localizada em até
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50 metros das laterais da pista de pouso e de taxi, ou de até 300 metros de
distanciamento da cabeceira das pistas de pouso e pela observacao da presenca
de fauna na pista ou proxima, nesse caso deve rejeitar a decolagem, arremetida
ou afins.

Ja, a resolucdo 611/2021que aprova a emenda 06 ao Regulamento
Brasileiro de Aviacao Civil (RBAC) define colisdo com fauna quando o piloto
reportar ao aerodromo ter colidido com um ou mais animais; quando identificado
pelo operador ou pessoal da, manutencao restos de materiais organicos com ou
sem danos a aeronave; quando o pessoal do solo informar que visualizou impacto
entre nave e animal; quando for encontrado carcacas de animal ou animais em
uma distancia de até 60 metros da pista de pouso e decolagem, desde que, seja
motivos de colisao aérea. Essas informagdes, quando alertadas com
antecedéncia previnem acidentes que podem ser fatais.

De acordo com o manual de gerenciamento de riscos de fauna, elaborado
pelo CENIPA, trés anos apos o primeiro registro de colisao com fauna em 1909,
ocorreu outro acidente envolvendo uma gaivota que ficou presa nos cabos de
comando da aeronave causando a queda do aviao e morte do piloto por
afogamento por ter ficado preso nas ferragens. Os acidentes de colisdo com
fauna podem ser de natureza leve a grave, e nao incluem somente as aves que

sobrevoam pelo espaco celeste, mas a qualquer outro animal terrestre.

Art. 20 Considera-se fauna silvestre brasileira todos os animais
pertencentes as espécies nativas, migratorias e quaisquer outras,
aquaticas ou terrestres, reproduzidas ou ndo em cativeiro, que tenham
seu ciclo biolégico ou parte dele ocorrendo naturalmente dentro dos
limites do territorio brasileiro e suas aguas jurisdicionais (BRASIL/IBAMA,
1997, p. 1).

O que vem preocupando as companhias aéreas € o crescimento acelerado

de aves por conta de péssimas condicbes de descartes de residuosd,

3 Neste aspecto, as aves, verdadeiras proprietarias do espaco aéreo, tém constituido um
problema ao trafego de aeronaves. Em 2008, duas das principais espécies atraidas pela oferta
de lixo foram o urubu de cabeca preta (Coragyps atratus) e a garca pequena branca (Egretta
thula), que responderam, respectivamente, por 37% e 8% das colisbes com aeronaves em que a
espécie de ave pdode ser identificada. Disponivel em: http://aeroclubedecampinas.com.br/perigo-
aviario-e-fauna-uma-questao-permanente/ Data de acesso: 15/11/2021.
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descontrole ambiental interferindo na cadeia alimentar quando o numero de
presas triplica em relacdo ao numero de predadores naturais. A razdo pela
preocupacao esta no transtorno causado por esses eventos que prejudicam
todas as partes envolvidas. As companhias aéreas, em caso de atraso com mais
de oito horas ficam vulneraveis a processos por danos morais e materiais, além
disso, cabe as companhias amenizar os transtornos oferecendo acomodacdes

aos passageiros enquanto a causa pelo atraso nao seja resolvida.

A colisdo com fauna é um dos tipos de incidentes mais frequentes nos
aerodromos e nos espacos aereos proximos aos sitios aeroportuarios.
De acordo dados do Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos (CENIPA), entre os anos de 2008 e 2017 foram registrados
relatos de 9 acidentes, 11 incidentes graves e 14.692 incidentes
envolvendo colisdes com fauna (FARIAS, 2021, Webpage).

E evidente que todo processo é passivel de analise e provas que amparam ambas
as partes envolvidas na acao indenizatoria. Para evitar prejuizos entre as partes qualquer
ocorréncia passa por investigacao do CENIPA, 6rgao responsavel por diminuir ou
eliminar situacdées que colocam em risco a vida de passageiros e tripulantes;
quando o inevitavel acontece, cabe a equipe técnica investigar e analisar
acidentes ou incidentes aéreos e suas causas“.

Em 16 de outubro de 2020 o CENIPA registrou uma colisdo com fauna

classificada como acidente no municipio de Feijé no Acre (Figura 3).

4 Promover a prevencdo de acidentes aeronauticos, preservando os recursos humanos e

materiais, visando ao progresso da aviacao brasileira.
https://www2.fab.mil.br/cenipa/index.php/component/content/article/5-missao-e-objetivo Data
de acesso: 16/11/2021.
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Figura 3: Ocorréncia com fauna

Fonte: A-130/CENIPA (2020).

A aeronave de matricula PT-RPU modelo BEM-720D de natureza privada e
operador particular comportava um passageiro e um piloto colidiu com um animal

terrestre.

Durante a decolagem, a 100 metros do final do espaco a ser utilizado
para decolagem, houve a colisdo da aeronave contra gado bovino na
sequéncia, o avidao ultrapassou os limites da area empregada para
tentativa de decolagem e a cauda colidiu contra uma arvore, acarretando
a separacao dessa secdo do restante da fuselagem e a parada da
aeronave. A aeronave teve danos substanciais. O piloto e o passageiro
sairam ilesos (BRASIL/CENIPA, 2020, p. 2).

De acordo com a investigacao, concluiu-se as documentacdes do piloto e
do avido monomotor estavam em situagcbes regulares; as condicoes
meteoroldgicas na ocasido eram propicias para a realizacao do voo; o local
utilizado para a decolagem que nao era proprio, vez que nao era cadastrado e a
100 metros do final da area houve a colisdao contra o gado; na tentativa de
decolagem o piloto ultrapassou o limite da area e colidiu com uma arvore
gerando danos considerados substanciais; piloto e passageiro sairam ilesos.

O reporte de eventos envolvendo fauna de acordo com o Cédigo Brasileiro
de Aeronautica (CBA), regulamenta o Programa de Gerenciamento de Risco de
Fauna (PGRF) e Normas de Sistema do Comando da Aeronautica (NSCA) desde
aeronaves militares e aeronaves civis, desse modo, todos os incidentes,
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incidentes graves e acidentes tém notificacdo obrigatoria. Além dos servicos
internos do CENIPA, existe os servicos externos denominados “processos de
reporte de eventos com fauna”. A ANAC (2020, p.02), o reporte de seguranca
operacional tem por objetivo recolher provas e apresentar relatos de eventos e
informar as falhas e causas do evento. Os casos sao divulgados ao pessoal

técnico de cada companhia aérea, para fins de conhecimento e prevencao futura.

2.3 PROPOSTA PARA DEFINICAO DE COMPETENCIAS E
RESPONSABILIDADES PARA O SISTEMA AEREO BRASILEIRO

De acordo com casos que vém sendo reportados pelo CENIPA,
juntamente com outros historicos, novas medidas vao sendo empregadas, outras
sao descartadas e, conforme 0s avancos tecnoldgicos superam as expectativas
outros problemas de natureza ambiental colocam em xeque as acdes de
seguranca aeronautica. Nao € correto que a legislacao impere as competéncias
e responsabilidades em maior grau para o sistema aéreo brasileiro, pois, as
causas, ha maioria das vezes nao provém do SAEB, mas da sociedade civil.

O desequilibrio  ambiental € resultado de acdes irregulares
desempenhadas pelo ser humano de forma irracional. O desmatamento de zonas
florestais altera o habitat natural das aves, fazendo com que migrem para
ambientes alterados pela acdo humana. O descarte de lixos de forma incorreta

favorece novos espacos de frequéncia das aves, inclusive urubus.

O urubu é frequente em aéreas habitadas por seres humanos, pois &
atraido pelo lixo urbano, animais mortos e qualquer tipo de residuo solido
em decomposicdo. Outra caracteristica desta ave é que ela possui uma
capacidade de voar alto, utilizando-se de correntes térmicas
ascendentes em que os pilotos precisam operar a aeronave com cautela,
principalmente, nos procedimentos de aproximacao. Devido ao seu
tamanho e peso, os danos sdo mais graves em relagcdo as outras
espécies. (SICK, 1997 apud FERNANDES, 2017, p. 31).

No entanto, &€ preciso trabalho em equipe a fim de amenizar transtornos
decorrentes de faunas aeroportos principalmente, € preciso o cuidado do

trabalho em equipe de outros 6rgaos competentes, como responsaveis legais
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pelo meio ambiente, seja o Instituto Brasileiro de Meio Ambiente — IBAMA; a
Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria — Embrapa, ANAC, CENIPA e
outros o6rgaos relacionados. Os aeroportos devem ter um Plano de
Gerenciamento de Risco de Fauna (PGRF), aeroportos menores precisam ter
bidlogos na equipe, promover “tolerancia zero” para qualquer outro animal dentro

do grupo da fauna.

Estatisticamente, somente 5% das colisbes com passaros provocam
danos sérios nos avides. No entanto, de acordo com as regras da
aviacdo, quando ha uma ocorréncia de impacto entre uma ave e um
avido, por precaucado, a aeronave deve sair de operacdo para serem
cuidadosamente inspecionadas, e no caso de sofrer algum dano, passar
por manutencédo. Os passageiros devem desembarcar e seguir viagem
em outro voo com nova tripulacao (DIAS, 2019, Webpage).

Observa-se que a eliminacao da fauna pelo ser humano é pratica proibida,
sendo possivel somente aquela que provem de cadeia alimentar entre animais
que compde a fauna. Nesse sentido, cabe a esses 6rgaos a busca de outros
meios de afugentamento sem prejuizos ambiental e humano.

Entre as acbGes de afugentamento, estao a de controle de vegetacao,
tornando areas préoximas ou arredores de aeroportos gramadas, aparadas de
tempo em tempo (principalmente a noite a fim de nédo atrair aves); evitar e retirar
qualquer controle de focos secundarios como a presenca de colmeias,
cupinzeiros, formigueiros e demais insetos); evitar presenca de agua que
favoreca pratica de bebedouros; impedir a presenca de esgotamentos sanitarios;
monitorar evidéncia de fauna na area operacional, sitio aeroportuario e ASA
tendo sempre registros e relatos de denuncias.

A equipe envolvida deve observar e informar irregularidades como
descarte incorreto de lixos, a condicao de tratamento de agua e esgoto na
regiao, praticas agricolas ndo autorizadas proximas da area de voo e penalizar de
forma hierarquica a partir do infrator primario e nao a partir das companhias
aéreas que vem sendo atingidas sem que as causas primarias sejam citadas e

culpabilizadas.
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3 CONSIDERAGOES FINAIS

Concluiu-se com esta pesquisa que o perigo aviario € um assunto muito
discutido nos cursos de aviacao, que existem solucdes hoje que diminuem o
risco, no entanto, sdo agdes advindas de programas que exigem cuidados legais,
inclusive, as intervencdes para impedir que acontecam acidentes aéreos
decorrentes da fauna aviaria devem estar paralelas as leis ambientais e de
preservacdo da fauna brasileira. Portanto, algumas agcbes merecem cuidados
especificos como, medidas que impegcam a aproximacao de aves, por exemplo,
por meio de recursos naturais como, recorrer a outra ave predadora das
menores - falcao em aeroportos brasileiro € um recurso natural. Outras medidas
como aparar a vegetacdo as margens dos aeroportos impedindo que se torne
viveiro de insetos que atraem as aves e impedindo que outros animais se
aproximem atraidos pela vegetacao. Ha outros recursos quimicos como fogos a
base de polvoras com o objetivo de espantar a fauna do local sem dizima-las e
além destas, ha ainda uso de materiais na fabricacdo de naves com efeito sonoro
menos agressivos a natureza que contribuem para a diminuicao dos riscos.

Ficou claro ainda que, no Brasil, os riscos aviarios ocorridos desde as
ultimas décadas de acordo com o CENIPA envolveram animais terrestres
enquanto fauna aviaria e, portanto, subentende-se que a situacao no Brasil vem
sendo controlada pelas empresas aéreas principalmente. Quanto aos pilotos,
cabem a estes seguirem as regras e protocolos determinados no dia a dia dos
servicos enquanto tripulacao nos servicos aéreos em geral.

O presente estudo nao esgota as pesquisas sobre o tema, faz-se
necessario outros estudos e pesquisas futuras a serem realizadas para um maior
aprofundamento, mesmo porque novas medidas estudadas como as que vimos e
novos recursos tecnoldgicos vém sendo colocados em pratica em favor de

amenizar os perigos aviarios no Brasil.
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